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1. Formal: Gron, effektiv og sikker mobilitet

Transportpolitikken skal understgtte borgernes, erhvervslivets og det offentliges
mulighed for at beveaege sig frit og effektivt rundt pa en klimavenlig og sikker made,
med respekt for omgivelserne (stgj, luft, arealforbrug).

2. Baggrund: Luftforurening og stigende CO-udledning fra
transport

Luftforurening er skyld i, at cirka 4.200 danskere hvert ar dgr for tidligt’. Gamle
fossilbiler og lastbiler bidrager betydeligt til partikelforureningen.

CO2-udledningen fra transportsektoren i Danmark er steget betydeligt siden 1990, og
transportsektoren er nu den sektor, der star for den stgrste andel af CO2-udledningen i
Danmark.

Umiddelbart er der ingen lette Igsninger at finde for transportsektoren. Dels fordi de
tekniske lgsninger endnu ikke har naet sammme gennembrud som i mange andre
sektorer, og dels fordi der ogsa fremover kan forventes en stigning i transportbehovet.
Transport pavirker alle dele af samfundet og effektiv mobilitet er afggrende for et
velfungerende samfund med udviklingsmuligheder. Det er derfor vigtigt fortsat at
sikre denne mobilitet. Hdndtering af transportsektorens CO2-udledning vil derfor
forventeligt skulle besta af en raekke Igsninger, som giver en kombination af
efterspgrgselsregulering og fortsat tekniske fremskridt.

3. Hovedudfordringer

31 Stigende CO2-udledninger

Der har historisk set veeret en taeet sammenhaeng mellem gkonomisk vaekst og vaekst i
transporten, som ogsa er det vi oplever i dag. Vi er blevet rigere, sa vi har faet rad til
flere og stgrre biler, og til at udvide vejnettet, sa vi kan bo lasengere vaek fra arbejdet
uden at sidde i kg for laenge.

3.2 @get forbrug

Vi forbruger ogsa mere, nar vi far bedre rad: Bade af varer, som kraever transport i
produktion og distribution, og af transportkraevende kultur- og fritidsaktiviteter. Den
ggede transport giver sig ogsa udslag i @get traengsel - primaert i de store byer og pa

1 https://jyllands-posten.dk/indland/ECE11877950/4200-danskere-doer-for-tidligt-som-foelge-af-forurenet-luft/
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det overordnede vejnet til og fra de store byer, i takt med at en stgrre andel af
befolkningen boszetter sig i byerne.

3.3 Befolkningstilveekst

@get befolkningstilvaekst vil naturligt gge antallet af biler pa vejene, og igen gge
traengsel pa vejene.

3.4 Personbiltrafik

| takt med at bilerne er blevet relativt billigere ift. indkomsten er bilejerskabet steget,
og antallet af personer pr. bil pr. tur er faldet (1 1995 var tallet lige over 3, i dag er tallet
2,2).

35 Traengsel

@get treengsel betyder samfundsgkonomisk tab i produktivitet, ligesom vi hver iszer
spilder store maengder tid, som kunne vaere brugt bedre med hgjere livskvalitet.

4. Langsigtede mal

De Grgnne gnsker CO2- og partikelfri transport og mobilitet i 2040.

Det samlede antal biler pa vejene bgr ikke overstige det nuvaerende niveau. De Grgnne
vil skabe incitamenter til, at folk i stgrre omfang benytter bilerne sammen, sa den
samlede ressourcebelastning gar ned, blandt andet gennem delemobilitet,
selvkgrende trafik og cyklisme. Malet er ikke flere elbiler, malet er at fossilbiler skal
erstattes med elbiler.

De Grgnne Vil zendre den nuvaerende CO2-tunge transportsektor ved at udnytte den
nyeste teknologi, som elektrificering og selvkgrende trafik, sendret adfaerd og
omlaegning af beskatning og fradrag.

Det ma forudsaettes, at mobilitetsrelaterede projekter bidrager til - eller somm minimum
er klimaneutrale - i forhold til 2030-malet og understgtter det vedtagne mal om
klimaneutralitet i 2050.

Luftforurening er en af Danmarks stgrste draebere. Faktisk dgr ca. 4.200 danskere af
luftforurening hvert ar. Kun rygning og fysisk inaktivitet (herunder mens vi sidder stille i
trafikken) er arsag til flere dgdsfald. Det koster hvert ar samfundet knap 80 mia. kr.2,
hvilket svarer til 3,5 procent af Danmarks BNP.

Det vil derfor vaere naertliggende at finansiere aendringerne i transportsektoren
gennem besparelser i sundhedsomkostningerne.

2 https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/Notater _2019/Notat_luftkvalite_helbredseffekter 2018 210819.pdf
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5. Politiske tiltag

51 Miljgzoner

Der indfgres miljgzoner for de 5-10 stgrste byer i Danmark. Nuvaerende zoner udvides til
at omfatte person-, vare- og lastbiler:

e Fra 2023 kun adgang for biler som opfylder Euronorm 5 (2009)
e Fra 2025 kun adgang for nulemissionsbiler, og lavemissionsbiler mod betaling
e Fra 2030 kun adgang for nulemissionsbiler.

52 Forbud mod salg af fossilbiler

Der indfgres et fuldstaendigt forbud mod salg af rene fossilbiler fra 2025, efterfulgt af et
fuldstaendigt forbud mod salg af fossilbiler inkl. hybridbiler fra 2030. Da et forbud i
praksis kan vise sig vanskeligt pga. reglerne i EU's typegodkendelsesdirektiv, kan der i
stedet indfgres et de facto forbud ved at haeve den lave afgiftssats til 150%.

53 Afgiftssystem
Langsigtet plan til 2040 udarbejdes med flere delmal.

Planen inkluderer gradvis aendring af afgifter pa biler, sa den samlede skatteindkomst
herfra ikke zendres betydeligt. | takt med at elbilerne indfases, skal en del af
registreringsafgiften erstattes med en grgn treengselsafqift, sa vi i hgjere grad
beskatter de negative skadevirkninger som f.eks. treengsel.

Plug-in hybrider er ekstra tunge fossilbiler med to motorer og et lille batteri. | praksis
udleder plug-in hybrider naesten lige sd meget CO2 som en benzin- eller dieselbil, da
en stor del af kgrslen kgres pa benzin eller diesel. Derfor bgr plugin-hybrider beskattes
pa samme made som fossilbiler (evt. med en lille rabat afhaengig af batteriets
stgrrelse).

Fra 2025-2030 indfases en afgift pa ikke-genbrugte/genanvendelige batterier i elbiler.

5.4 Grgn treengselsafgift (roadpricing)

| takt med at elbilerne indfases med lavere registreringsafgift, skal der (fra 2025)
indfases en grgn treengselsafgift, s en del af bilbeskatningen opkraeves pa karslen
fremfor pa bilen. Afgiften skal differentieres efter tid og sted, sa den primeert opkrasves
i byerne og pa veje med treengsel, mens kgrsel pa landet friholdes for kgrselsafgift.
Udover traengsel bgr afgiften afspejle CO2-udledningen, partikelforureningen og stgjen
fra bilen.

Det foreslas at basere systemet pa EU-standardiserede nummerpladeafleesere, som
f.eks. Ggteborg har succes med.
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5.5 Elektrificering af offentlige kgretgjer

Det offentlige skal ga forrest og skifte alle - eller s mange som praktisk muligt -
offentligt ejede transportmidler til el. Det vil veere med til at fremme omstillingen.

5.6 Kgrselsfradrag sendring

Kgrselsfradrag ved befordring med cykel haeves, sa det i alle situationer modsvarer
bilkgrsel.

Der indfgres en gvre graense for kgrselsfradraget.

Folk skal ikke belgnnes for at have langt til arbejdet. Det generelle kgrselsfradrag bar
derfor pa sigt udfases og malrettes yderkommuner, hvor man gnsker at understgtte
lokalsamfundet.

5.7 Gaende trafik

Byer skal veere indrettet til at fremmme gaende trafik, inklusive folk i kgrestol eller med
barnevogne.

Blgd trafik prioriteres i gadeplan, specielt i bykernerne.
5.8 Cyklisme skal fremmes

Cyklismen er den grgnneste og sundeste transportform og skal fremmes gennem
investeringer i cykelstier (bade pa landet og i byerne), cykelparkering og
ladeinfrastruktur til elcykler.

Omistilling fra bilisme til cyklisme vil have stor positiv betydning for folkesundheden og
traengslen.

59 Skrotningspraeemie

Der indfgres en gget skrotningspraemie for gamle fossilbiler, fx i form af tilskud til
elcykler og elscootere.

5.10 Selvkgrende trafik

Selvkgrende trafik vil pa sigt vaere mere sikker og effektiv end almindelig trafik. Dels
fordi menneskelige fejl og spirituskarsel kan undgas, dels fordi kgretgjerne kan
udnyttes mere effektivt, og fordi de kan kormmunikere med hinanden.

Danmark skal fremme selvkgrende trafik, bl.a. ved at veere det foretrukne sted for
testkgrsel af selvkgrende biler, busser og lastbiler.

| den fgrste fase bgr ansvaret ligge pa fgreren, men pa sigt skal det afklares, hvem der
ansvaret nar en fuldt selvkgrende bil er involveret i en ulykke.

En mere generel udbredelse af selvkgrende trafik bgr kombineres indfasning af en
grgn treengselsafgift, sd bilerne bliver delt, og sa tomme biler ikke fylder ungdigt
meget pa vejene. Uden en treengselsafgift vil en selvkgrende bil veere mindre tilbgjelig
til at undga treengsel end en bil med fgrer, som spilder tiden.
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511 Delebiler

Skat og moms pa delebiler skal seenkes. Konkret foreslas det at seenke den andel som
beskattes fra 60% til 50%. Derudover foreslas det at haeve graensen for momspligt pa
delebiler fra 50.000 kr. til 100.000 kr. arligt (alternativt at den fgrste bil, som ejes privat,
ikke er momspligtig).

512 Flere 40 km/t zoner i de store byer

Omrader hvor hastighedsgraensen er saenket til 40 km/t skal udbredes i de stgrre byer
(med undtagelse af hovedfaerdselsarer). Det vil gge trafiksikkerheden og ggre det mere
attraktivt at tage cyklen fremfor bilen.

513 Flytrafik

Der indfgres en maerkbar og gradvist stigende passagerafgift. Prisen differentieres
efter afstand, fx nationalt, indenfor EU og uden for EU. Afgiften bgr som minimum
afspejle den CO2-afgift, som skal indfgres.

En tur fra Kgbenhavn til Aalborg skal vaere billigere med tog end med fly i alle tidsrum.

Danmark skal arbejde for en global afgift pa flybraendstof. Det har imidlertid lange
udsigter og indtil da, bgr Danmark derfor paleegge en passagerafgift.

514 Elektrificering af faergetrafik

De sma faergeruter i Danmark skal elektrificeres som man har set det med £rg feergen
"Ellen”.

5.15 Varetransport

Varetransport bgr sa vidt muligt omlaegges til en kombination af jernbane (elektrisk),
lokale el-varebiler, og elektriske lastbiler, hvad enten det bliver baseret pa rent batteri
eller med kgreledning (som f.eks. el-vejsprojektet "eRoadArlanda” der er indviet i
Sverige).

Skaerpede miljgzoner vil skabe incitament til brug af el-varebiler.

Ellastbiler vil give mulighed for hgjere udnyttelsesgrad i kraft af stgjsvag karsel, sa
transporterne kan udfgres senere pa aftenen, om natten og tidligt om morgenen.
Dermed reduceres problemerne med traengsel og parkering ved leveringer og
afhentninger i byomrader.

Undersggelser har vist, at distributionskgrsel kan vaere op til 30 pct. mere effektiv i
ydertimerne end i myldretiden takket veere mindre traengsel, nemmere parkering,
hgjere gennemsnitshastighed og hyppigere grgnne bglger gennem trafikreguleringer.

516 Togtrafik

Togtrafik stgttes og effektiviseres for at blive gjort til den foretrukne og mest rentable
transportform over leengere afstande med flere afgange.

Nattog til udlandet skal fremmes.
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Elektrificering af jernbanenettet stgttes fortsat. Batteridrift kan med fordel bruges pa
sidebanerne.

Elektrificering medfgrer store investeringer, men giver lavere driftsomkostninger, da
fremdrift, vedligeholdelse og veerkstedsaktiviteter er billigere. Herudover bliver
stgjniveauet mindre ved lave hastigheder.

5.17 Power-to-X
Teknologi og omstilling stgttes.

Strgm fra vind og sol kan blive til klimmavenligt braendstof til fly, skibe, lastbiler og
industri og dermed naeste store skridt i den grgnne omstilling. Teknologien, der
populaert hedder Power-to-X, kan blive et nyt grgnt eventyr for Danmark, og det er
vigtigt allerede nu at indteenke betydningen af Power-to-X for energisystemet og den
overordnede infrastrukturudvikling.

Staten skal ikke stgtte power-to-X til brug for personbiler.
518 Iblandingskrav

Iblandingskravet bgr ikke overstige det krav som EU stiller, da der i vidt omfang er tale
om greenwashing af fossilt braendstof. | stedet bgr afgiften pa fossilt braendstof gges.
Iblanding skal ske med 2. generations/baeredygtige biobraendstoffer og pa sigt
electrofuels.

5.19 CO2-afgift pa benzin- og diesel

Dieselafgiften haeves sa den svarer til afgiften pa benzin. Afgiften pa benzin- og diesel
haeves gradvist i takt med, at der indfases en generel CO2-afgift (CO2-afgiften laegges
oveni den nuvaerende afgift).

5.20 Flextrafik

| omrader med lille tilslutning til offentlig transport pa landet, bgr det overvejes i stedet
at subsidiere en ordning med taxa/delebil/flextrafik. | omrader med hgj tilslutning til
offentlig transport skal busdriften styrkes og elektrificeres.

521 Infrastruktur
Der skal udarbejdes en langsigtet plan for infrastrukturen med grgn omstilling i fokus.
Planen skal inkludere:

e En nylangsigtet infrastrukturplan, som bygger pa baeredygtighed

e Ladeinfrastruktur til elbiler og plug-in biler

e Elektrificering af jernbanestraekninger

e Nul-afgift pa opladningsstrgm (evt al strgm som aftages om natten).
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5.22 Tilskyndelse til opsaetning af ladestandere

Staten skal tilskynde udbydere af offentlige ladestandere til at opsaette ladestandere i
de mindre byer, hvor markedet endnu ikke selv kan baere det fx med offentlige tilskud.
Staten skal tilskynde private arbejdspladser til at opsaette ladestandere pa deres
parkeringsarealer fx gennem gunstige skatteregler for virksomheden eller de ansatte.

523 Maetningspunkt af antallet af personbiler

Udviklingen af trafiktaetheden skal stoppes. Det samlede antal biler pd vejene bgr s
vidt muligt ikke overstige det nuvaerende niveau.

Med De Grgnnes samlede transportpolitik, vil det veere muligt at na et maetningspunkt
for antallet af kgretgjer. Malet er max 2,8 mio. biler i 2030.

5.24 Parkering

Det er ikke en kommunal kerneopgave at stille billig parkering til radighed, i
konkurrence med private P-huse. Og i byerne er arealet knapt. Derfor bgr
beboerlicenser over tid haeves til at afspejle dels markedsprisen for privat udbudt
parkering, dels udgifterne forbundet med etablering/afskrivning, drift og kontrol.

Parkeringsnormer bgr kunne reduceres til O af kormmunalbestyrelsen, hvis et konkret
byggeprojekt motiverer det. Kommunalbestyrelsen bgr ogsa, hvor det er relevant,
anvende max-normer, i stedet for min-normer som hidtil.



